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2020, des mobilités bouleversées... en synthese

® Des déplacements encore réduits qui pointent une reprise trés progressive

® Le télétravail et les achats en ligne s‘ancrent dans les habitudes

® Une mobilité en proximité qui induit une hausse de la marche et du vélo

® Une expérience plutét positive de la démobilité

® D’importantes évolutions des représentations au profit des transports individuels

® Anticipations en matiére de mobilité : une poursuite de la trajectoire actuelle



2020, des mobilités bouleversées

Lavenir des mobilités, la poursuite accélérée des évolutions récentes ?

Evolution des parts des modes de transport (en nombre de déplacements) entre 2008 et 2019
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m Voiture Marche ® Transports en commun m Vélo Autre
Champ : déplacements des individus 4gés de 6 ans ou plus résidant en France métropolitaine. - © Sources : SDES,

Enquéte mobilité des personnes 2018-2019 ; insee, Enquéte nationale transporls et déplacements 2007-2008 (SOeS
— Insee — Inrets).
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Répartition des modes de
transport utilisés — (évolution 2008-2019)
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Dynamique renforcée et accélérée avec la crise sanitaire

Le Havre

Expérimentation d’un carrefour “a la
néerlandaise” avec création d’ilots
protecteurs pour les cyclistes permettant
d’améliorer la covisibilité au niveau des
croisements.




Dynamique renforcée et accélérée avec la crise sanitaire

Dinan

Ameénagement d’une piste cyclable
bidirectionnelle dans un site patrimonial
remarquable




Dynamique renforcée et accélérée avec la crise sanitaire

Nantes

Création d’une vélorue et d’une zone
piétonne dans une rue résidentielle
permettant de créer une centralité de
quartier animée




... et a Rennes aussi !
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Carte des aménagements
transitoires mis en place a

Aménagements transitoires phase 2

Conditions de circulation
dans I'hypercentre de Rennes
du mardi 2 juin au dimanche 30 aot 2020

¢

~Priorité aux piétons, cyclistes autorisés
circulation générale interdite

Priorité aux piétons et cyclistes
circulation générale autorisée,
limitation a 20 km/h

(zone de rencontre hypercentre)

,/ Travaux rue Guillaudot
---» Aménagements cyclables transitoires

," Nouveau sens interdit :
I coupure du transit automobile

: == Déviation du transit automobile

— Accés aux parkings en ouvrage,
desserte des riverains et livraisons

' Parking en ouvrage
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... et a Rennes aussi !

Bd de la Tour d’Auvergne Rue de I’Hétel Dieu

Aménagement de 2 pistes unidirectionnelles Aménagement d’une piste unidirectionnelle
(pérennisées depuis avec du marquage et des plots blancs) (effacée durant I'été 2020 au profit d’une voie mixte bus/vélos)



... et a Rennes aussi !

Avenue Aristide Briand Quartier Sud-gare

Aménagement d’une piste unidirectionnelle - réduction de Expérimentation d’un plan de circulation visant a réduire
la largeur de la chaussée pour les véhicules motorisés le trafic de transit pour les véhicules motorisés



... et a Rennes aussi !

Quais nord - centre-ville

Création d’une vélorue visant a réduire
le trafic de transit pour les véhicules
motorisés et a offrir un itinéraire plus
sécurisé pour les cyclistes

Trafic cycliste :

- 1500 cyclistes / jour avant la vélorue
- 4000 a 5000 cyclistes / jour apreés la
mise en place de la vélorue

+ 150% de trafic
et une inversion
du rapport vélos/VL




Des contraintes intrinséques a Rennes
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Des menaces...

Rennes Métropole

Et pourtant, le volume de véhicules en circulation
continue a augmenter, en lien avec Faugmentation démographique
Lerisque : une thrombose du systéme routier

Dans de nombreuses rues de la capitale bretonne,
la voiture occupe une place largement majoritaire laissant
peu de chances aux autres usages de se développer.
© Ouest-France

Saturation du trafic motorisé
sur la rocade rennaise
© Quest-France

Marrec + Levlllmn
Cansultants ea mobiliti
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Des menaces...

e 60 a 80% de I'espace public est encore aujourd’hui destiné a la voiture

La mobilité est le premier secteur d’émissions de GES dans la métropole rennaise (27%)
Dans le cadre du Plan Climat-Air-Energie Territorial,

les émissions de chaque habitant doivent baisser de pas moins de 38% d’ici 2026 / 2010
2 Une forte augmentation de I'usage des modes actifs

et une forte réduction de la voiture individuelle sont indispensables

e Le nombre moyen de jours dépassant le seuil pour les PM2,5
(particules fines et ultrafines) est de 11 a 15 jours chaque année a Rennes,
contre 3 recommandés par ’'OMS

e Chaque année, des piétons et des cyclistes se font tuer ou sont gravement blessés,
quasi systématiquement par des véhiculs motorisés



...mais aussi des opportunités

Rennes Métropole

De plus en plus de ménages démotorisés
Lavoiture perd du terrain au profit de la marche et des transports en commun
Le potentiel du vélo s’accroit mais reste un mode trés secondaire

Evolution des parts modales
des déplacements des habitants

de Rennes Métropole Rennes Métropole hors Rennes Distance
54,6% 500m 1km 2km 3km 5km 10 km 20 km max.
] mmg: -mmm 1% 21% 39% 49% 58% 75% 93% 100%
T e 48,4% 94 9 63% ' 35% | 22% @ 11%
- 2
376
5% 34 % 58 % 67% | 4% : T1% 79.%
18,9% 2% 6% ' 95% ' 16% 18%
“§ Q
5.5%5,4% 25% 31% L;,S_'?u:v 4,5 % 2,5 %
Mo mnnn u--n- Mache n s u-

modes actls ua modes molovisés
Oueoesoltmrnennesouﬂennesmetmpotecnwm la pratique de la marche a augmenté de

fagon significative au détriment des modes motorisés. La part de ces demiers est passée de
55% en 2007 4 48% en 2018,



...mais aussi des opportunités

Rennes Métropole

De plus en plus de ménages démotorisés
Lavoiture perd du terrain au profit de la marche et des transports en commun
Le potentiel du vélo s’accroit mais reste un mode trés secondaire
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Equipement des ménages, en voiture, en vélo

14%
des ménages
2007 2018 pririongiunall de faire denquéte

les ménages disposent ne disposent
g’? m;c“is gngmﬁ. ::.:;-u d'aucune vgg:re.

2 soit 70
%go i s‘1:‘06 S ménages.
HORS RENNES HORS RENNES YL
;'unzwonmu?mom ggmﬁmopou 30% des
ménages rennais

ne disposent

d'aucune woiture
en 2018 lis étaient
22% en 2007,

Un taux d'équipements en voiture en nette diminution.

Les ménages rennais sont moins équipés en voiture et vélo que les ménages résidant dans les Pays © Enquéte ménages déplacements de Rennes Métropole et de I'llle-et-Vilaine (2028)
hors Rennes Métropole.

Le Pays de Rennes est le territoire le plus équipé en voitures avec 1,6 voitures par ménage.



...mais aussi des opportunités
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...mais aussi des opportunités &5

Réseau Express Vélo . 8 I s 20 ,7 M€
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...mais aussi des opportunités
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Le RCHNS de Rennes, boulevard de Chézy le réseau express vggr/g?c?r;/r?ilg;

de Grenoble-Alpes Métropole



Comment continuer a faire de Rennes
une ville vivable ?
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Notre point de départ :

L'exemple de la ville de Gand en Belgique

Cyclistes et piétons investissent la chaussée récemment
interdite au transit motorisé, dans une rue de Gand
vidée de sa circulation automobile
© Stad Gent - Patrick Henry

Ghent - The effects of the New
Circulation Plan - 2017-2018

Le plan "sustainable urban mobility plan” (SUMP) de Gand, instauré en 2017,
divise la ville flamande en sept secteurs distincts et étanches
pour les automobilistes, mais pas pour les piétons et les cyclistes.



Les plans de circulation:
un outil a remettre au goiit du jour
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Que devient le projet de couverture de la Vilaine?

Sa réalisation apporterait-elle une solution au probléeme

Article du journal Ouest-France du 15 septembre 1960 présentant
le projet d’un architecte parisien de couverture de la Vilaine
pour I'aménagement d’'une voie rapide urbaine pour les voitures.
@ Forum pss-archi/Rennes (https//www.pss-archieu)
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Deux grandes étapes
dans la mise en place

2020-2022

phase 2
2022-2026




Pourquoi faire
un plan de circulation rennais
a la gantoise ?
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Les bénéfices d’un tel plan:

> évaporation de dizaines de milliers de véhicules au profit des autres modes
de déplacement, plus sobres, et une diminution des embouteillages

> amélioration de la sécurité et du confort des déplacements a pied et a vélo
> généralisation des rues adaptées au quotidien des enfants et des personnes dgées

> diversification des usages de I'espace public au profit de la vie locale : végétalisation,
jeux pour enfants, terrasses etc.

> moins de trafic, c’est moins de nuisances et une meilleure santé pour tous

> moins de trafic, c’est moins d’émissions de gaz a effet de serre



Etat actue
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Réaménagement du carrefour
» de Pont de Nantes
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Etat actuel

Rue Anatole France
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Etat actuel

Rond-point entre la rue A. France et Ducoudray
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Pourquoi faire
un plan de circulation rennais
ala gantoise ?

Les bénéfices d’un tel plan:

> évaporation de dizaines de milliers de véhicules au profit des autres modes
de déplacement, plus sobres, et une diminution des embouteillages

> amélioration de la sécurité et du confort des déplacements a pied et a vélo
> généralisation des rues adaptées au quotidien des enfants et des personnes dgées

> diversification des usages de I'espace public au profit de la vie locale : végétalisation,
jeux pour enfants, terrasses etc.

> moins de trafic, c’est moins de nuisances et une meilleure santé pour tous

> moins de trafic, c’est moins d’émissions de gaz a effet de serre



Merci de votre attention

Marrec + Le Villain

Consultants en mobilités actives




